Lokomobile von 1907, Gesamtansicht der Bedienungsseite

DIE LOKOMOBILE VON 1907

-Unter einer Lokomobile versteht man gewohnlich eine fahr-

bare Dampfmaschine, wie sie seit dem 19. Jahrhundert als
Antriebskraft in der Landswirtschaft und vor allem im Ge-
werbe eine vielfaltige Verwendung fand. Die Lokomobile
des Museums ist jedoch keine Dampfmaschine, sondern
ein fahrbarer Verbrennungsmotor, der z. B. zum Antrieb von
Dreschmaschinen, Kreissagen o. 4. eingesetzt wurde und
damit die traditionelle Pferdekraft teilweise abltste. Auf ein
Fahrgestell montiert, konnte die Lokomobile sogar aus ei-
gener Kraft fahren und war damit den nur wenig spater auf-
kommenden ersten Traktoren dhnlich.

Im Bergischen Land fanden die Lokomaobilen in der Land-
wirtschaft wegen der Kleinteiligkeit der Ackerflachen und
der zu Uberwindenden starken Steigungen allerdings relativ
selten Verwendung. Sie kamen jedoch als dampfbetriebene
Fordermaschinen im hiesigen Erzbergbau bereits seit den
1850er Jahren haufiger zum Einsatz.

Die Lokomobile des Museums besteht aus einem von
der Gasmotoren-Fabrik Deutz in Koln-Deutz, der spéteren
Kldckner-Humboldt-Deutz AG gebauten Verbrennungsmotor

(Ottomotor), der auf ein handwerksmaBig von einem Stell-
macher hergestellies holzernes Fahrgestell montiert ist, Sie
ist mit dieser Kombination von industriell und handwerklich
gefertigten Elementen ein seltenes Zeugnis fur den allmah-
lichen Ubergang von handwerklichen zu industrielien Ferti-
gungsverfahren, also flr jene Schnittstelle, die im Zentrum
der Museumskonzeption steht.

Derartige Lokomobilen mit Verbrennungsmotor wurden
nachweislich zu Beginn des 20. Jahrhunderts auch in Ber-
gisch Gladbach gebaut und zwar von der 1891 gegriin-
deten Maschinenfabrik Martin Heck im Ortsteil Heidkamp.
Wenn sich auch aus der Produktion dieser kleinen Firma
keine Lokomobilen erhalien haben, so bezeugen die er-
haltenen Fotos eine starke Ahnlichkeit mit der im Museum
vorhandenen Lokomobile. Sie ist damit also ein orts- und
wirtschaftsgeschichtlich relevanter Beleg.

Die Lokomobile wurde 1907 von ihrem urspringlichen Be-
sitzer auf einer Landwirtschaftsausstellung in Siegen ge-
kauft und war bis nach dem Zweiten Weltkrieg im Einsatz.
1987 wurde sie vom Bergischen Museum flr Bergbau,



Handwerk und Gewerbe erworben und anschlieBend bei
der Klockner-Humboldt-Deutz AG in Kéln maschinentech-
nisch Uberholt. Das Fahrgestell wurde in Eigenleistung des
Museums restauriert.

Allgemeine Beschreibung

Der Verbrennungsmotor ist als Viertakt-Ottomotor ausge-
fuhrt und kann mit unterschiedlichen leichtflissigen Kraft-
stoffen betrieben werden. Um die Verdichtung im Zylinder
auf den jeweiligen Kraftstoff abzustimmen, ist es moglich,
mit Distanzstiicken die Pleuelstange zu verlangern, bzw. zu
verkirzen, Gestartet wurde der Motor friher mit Benzol.
Dazu hat er ein kleines, ca. 50 ml Volumen fassendes, in
den Vergaser integriertes VorratsgefaB. Lief der Motor nach
einer Weile rund, wurde auf Betriebskraftstoff umgestellt.
Das Fahrgestell hat eine Lenkung, die von einem Kutsch-
bock aus bedient wird. Mittels einer Feststelloremse kann
das Fahrzeug abgebremst bzw. festgestellt werden. Die
Bremse wirkt Uber eine Kurbel und Gewindestange auf
HolzklGtze, die die beiden hinteren Rader abbremsen bzw.
blockieren. Yom Kutschbock kann Ober einen Hebel zwi-
schen einer langsamen und schnellen Fahrgeschwindigkeit
gewahlt werden.

Der Fahrantrieb geschieht mitiels eines ledernen Flach-
riemens von der Kurbelwelle auf eine Vorgelegewelle und
dann Uber ein offenes Vorgelege und offenes Schaltgetriebe
auf die Hinterachse. Damit bei einer Kurvenfahrt die unter-
schiedlichen Wegstrecken vom AuBenkreis zum Innenkreis
ausgeglichen werden kénnen, hat jedes Rad eine mit star-
ken Federn angepresste Klinken- oder Ratschenkupplung.

Technische Daten des Verbrennungsmotors

Hersteller: Gasmotoren-Fabrik Deutz AG, Kéin
Typ E12/6

Baujahr 1907

Bauzeitraum 1904-1907

Gewicht Motor 900 Kg

Gewicht komplett 1690 Kg

Motor-Nr. 49412

Leistung (PS/KW) 6/4,4

Drehzahl (U/min) 350

Kolbendurchmesser 155 mm

Kolbenhub 210 mm

Zahl der Zylinder 1

Hubraum 3960 ccm

Arbeitsverfahren Viertakt

Bauart liegend

Verbrennungsvert. Otto

Zindverfahren Niederspannungs-Abreizundung
Kihlung Wasser, Verdampfungskihlung
Brennstoff Benzin

Vergaser Fallstrom-Brausevergaser
Schmierung Frischélschmierung

Vergaser und Einlassventil

Der Motor ist mit einem liegenden Zylinder ausgefihrt. In
dem Zylinder wird das Uber den Vergaser und das Einlas-
sventil angesaugte Benzin-Luftgemisch gezlndet. Die Zin-
dung geschieht durch eine Niederspannungszindaniage.
Der Kolben gibt seine Kraft Gber die Pleuelstange an die
Kurbelwelle ab und wandelt dabei die gerade Bewegung
in eine Kreisbewegung um. Beim Zuriickschieben des Kol-
bens werden die verbrannten Abgase Uber das Auslas-
sventil und den Auspuff in die Atmosphére geschoben. Die
Steuerung geschieht Uber die von der Kurbelwelle angetrie-
bene Nockenwelle.

Arbeitsvorgang

Die Maschine arbeitet im Viertakt, d. h. auf vier Kolbenhlbe

oder zwei volle Umdrehungen der Kurbelwelle kommt eine

Kraftwirkung (ZUndung). Befindet sich der Kolben an sei-

nem inneren Totpunkt, so bleibt zwischen der Kolbenflache

und dem Zylinderkopf ein Baum, der sogenannte Kompres-
sionsraum frei, und von dieser Kolbenstellung ausgehend,
vollzieht sich der Arbeitsvorgang wie folgt:

1. Hub (Kolbenvorgang). Es wird von dem vorgehenden
Kolben eine explosives Gemenge von Brennstoff und
Luft in den Zylinder gesaugt (Ansaugperiode)

2. Hub (Kolbenriickgang). Das explosive Gemenge wird
in dem Kompressionsraum zusammengedrickt (Kom-
pressionsperiode)

3. Hub (Kolbenvorgang). Im inneren Totpunkt wird die
komprimierte Ladung entziindet und durch die ent-
stehende starke Drucksteigerung der Kolben vorge-
druckt (Arbeitsperiode). Die hierbei dem Schwungrad
zugefihrte Arbeit erhalt es wahrend der folgenden drei
Hube in Bewegung.

4. Hub
werden durch das geoffnete Ausstromventil ins Freie
ausgestofBen. Die Gleichférmigkeit der Drehbewegung
der Maschine wird durch ein entsprechendes schweres

(Kolbenrtickgang). Die Verbrennungsprodukte

Schwungrad erwirkt.



Regulator mit Steuerwelle Zindmagnet

Die einzelnen Komponenten des Motors
Vergaser

Der Vergaser ist ein Brausevergaser, der in das Luftan-
saugrohr hereinragt. Die vorbeistromende Luft erzeugt ein
Benzin-Luftgemisch. Der Brennstoff flieBt aus einem Be-
halter in ein Schwimmergefal mit automatisch reguliertem
Brennstoffaustritt und stromt dann, vom Motorkolben an-
gesaugt, in sehr feinen Strahlen aus der Brause und bildet
dabei das Benzin-Luftgemisch. Eine Regulierung der Luft
geschieht mittels Hand Gber eine Klappe im Ansaugrchr.
Die Regulierung der einstrdmenden Menge geschieht Uber
das Einlassventil von der Nockenwelle aus.

Ziundung
Die Zindung des komprimierten Benzin-Luftgemisches
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Niederspannungszindanlage

geschieht mittels eines elekirischen Funkens. Der dazu
erforderliche Strom wird durch einen magnetelekirischen
Zindapparat erzeugt. Der Funken selbst wird durch Unter-
brechung des Stromkreises im Inneren des Motorzylinders,
und zwar durch plotzliche Trennung zweier vom Strom
durchflossenen Teile (des Ziundhebels und des isolierten
Zundstifts) bewirkt (Abreiskontakt). Als diese Zindung im
Jahre 1904 konstruiert wurde, war die heute gebrauchli-
che, von Robert Bosch erfundene Hochspannungszindung
noch nicht bekannt.

Steuerung
Die Bewegung der Ventile erfolgt zwangslaufig durch He-
belgestange und harte, geschliffene Nockenscheiben von
der an der Langsseite der Maschine gelagerten Steuer-/
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Fahrwerk Uberholkupplung/Klinkenkupplung  Fahrwerk Schaltgetriebe

Nockenwelle., Diese Welle wird durch Schraubenrader von
der Kurbelwelle angetrieben und 1auft mit der halben Um-
drehungszahl der Kurbelwelle.

Regulierung
Die Regulierung des Motors geschieht durch einen Ge-
wichtsregulator. Der Regulator, mittels Kegelréder von der
Steuerwelle angetrieben, bewirkt durch Verschieben des
schragen Nockens sowohl eine Veranderung des Hubes als
auch der Hubdauer des Einstromventils. Diese Regelungs-
weise ergibt ein Brennstoffgemisch von stets gleichbleiben-
der Zusammensetzung und einen vollkommen gleichmaBi-
gen Gang der Maschine. Das hat den Vorteil, dass nur bei
voller Beanspruchung der Maschi-
nenleistung mit voller Kompression
und mit Maximaldricken gearbeitet
wird, wahrend bei geringer Bela-
stung der Kompressionsdruck und
hiermit auch die Materialbelastung
herabgesetzt werden, wodurch die
Beanspruchung der Maschinentei-
le bei geringer Belastung ebenfalls
entsprechend vermindert wird,

Schmierung
Die Kurbelwellenlager sind mit leicht
kontrollierbarer Tropfenschmierung
mit sichtbarem Tropfenfall ausge-
rlistet. Ebenso sind alle Steuerwel-
lenlager mit den erwéhnten Tropf-

Olschleudern durch ein Kurbel-
schutzblech abgedeckt.

Anlassen
Das Anlassen wird heute durch
einen Hilfs-Elektromotor er-
leichtert, der wahren des An-
lassens zum  Schwungrad
und das
Schwungrad UOber ein Reibrad

auf Umdrehungsgeschwindig-

geschwenkt wird

keit beschleunigt.

Kuhlung
Die Kihlung des Motors ge-
schight mit Wasser und ist als
Verdampfungskihlung ausge-
bildet

Die mehr als 100 Jahre alte Lokomabile ist noch immer voll
funktionstlchtig und wird bei besonderen Anlassen, etwa
dem alljdhrlichen Museumsfest, in Betrieb gesetzt und vor-
gefuhrt.
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Bergisch Gladbach 2009

1. Aufl. 2000 Exemplare

Sége-Lokomobile von 1910 aus der Maschinenfabrik Martin Heck, Bergisch Gladbach

olern versehen, Die Zufilhrung des

Oles zum Kurbelzapfen erfolgt mittels Zentrifugalkraft von
einem feststehenden Oler aus. Zylinder und Kolben werden
von einer durch den Motor angetriebenen Olpumpe, wel-
che das O! unter Druck zufiihrt, versorgt. Der Kolbenbol-
zen wird ebenfalls geolt. Auch fiir die Ventilspindeln ist eine
Schmiervorrichtung vorgesehen, die wahrend des Betriebes
nachgefiillt werden kann. Der Kurbelmechanismus ist gegen
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